INTERCOOLER

(miedzystopniowa chtodnica powietrza)

W silnikach dotadowanych powietrze ulega sprezaniu czy to przez turbosprezarke, czy
kompresor. W efekcie temperatura powietrza wzrasta, a co za tym idzie — spada jego gestos¢, co
jest niekorzystnym efektem dotadowania-obnizona moc. Aby zwiekszyé sprawnos$¢ tego procesu,
stosuje sie intercoolery (chtodnice powietrza).Temperatura dotadowanego powietrza wzrasta nie
tylko w wyniku jego sprezania, ale tez przez kontakt z rozgrzang czescig turbosprezarki, ktéra ma
wysokg temperature nawet kilkuset stopni w wyniku napedzania jej przez spaliny. Ochtadzanie
powietrza za pomocg intercoolera zwieksza jego gestosc¢, dzieki czemu rosnie masa powietrza
dostarczana do komory spalania. Mozliwe jest wiec spalenie wiekszej ilosci mieszanki paliwowo-
powietrznej, a co za tym idzie — zwiekszenie stopnia sprezania, oraz sprawnosci i mocy silnika.
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Aby zwiekszy¢ wydajnos¢ intercoolera i znaczgco obnizy¢ temperature przeptywajacego
przez niego powietrza, producenci czesto stosujg dodatkowe uktady chtodzgce. Najczescigj jest to
natrysk wody na intercooler. Amatorzy wyscigow stosujg takze wodne chtodzenie intercoolera
(obieg wody z wykorzystaniem osobnej pompy wody). W autach cywilnych najczeéciej stosuje sie
jednak intercoolery chtodzone po prostu powietrzem. Nie zawsze jednak inzynierowie poprzestaja
na jednej chtodnicy. W silnikach o dwdch gtowicach sg najczesciej dwa intercoolery, ale sytuacja
taka ma miejsce nawet w rzedowych silnikach np. 1.8T 20V Volkswagena.

Nazwa ,intercooler” odnosi sie do umieszczenia tego elementu miedzy (ang. inter) dwoma
stopniami sprezarki, co wzieto sie z lotnictwa i stosowanych w nim chtodnic w silnikach
przeptywowych. W silnikach samochodowych chtodnica powietrza zlokalizowana jest za sprezarkag
(tzw. strona zimna turbosprezarki), ale przed silnikiem, wewnatrz ktérego takze odbywa sie proces
sprezania. Dlatego chtodnica powietrza nazywana jest intercoolerem.

Intercooler najczesciej potozony jest tuz obok chtodnicy powietrza (np. w Citroenie Berlingo
1.6 HDi 112 KM), czasem nawet przed nig. W silnikach Diesla z turbodotadowaniem intercooler
najczesciej potozony jest przed przednim kotem, zaraz za bocznym wlotem powietrza w zderzaku


http://mojafirma.infor.pl/moto/eksploatacja-auta/naped-i-skrzynia-biegow/319504,Silnik-Diesla--typowe-usterki-i-problemy.html

(np. Toyota Corolla 2.0 D-4D 126 KM). Niektdrzy producenci aut umieszczajg intercooler na silniku,
w pozycji poziomej jak np., Ford Mondeo lub tak jak w Subaru Impreza WRX czy STI. W takim
przypadku specjalnie uksztattowany wlot powietrza na masce, kieruje struge powietrza wprost na
miedzystopniowg chtodnice powietrza.

Wymiary intercoolera powinny by¢ dobrane do parametrow silnika i zastosowane;j
turbosprezarki. Zbyt duza pojemnosc¢ cieplna intercoolera moze doprowadzi¢ do zwiekszenia sie
tzw. turbodziury, czyli reakciji silnika na nacisniecie pedatu przyspieszenia. Natomiast zbyt maty
intercooler bedzie waskim gardtem w uktadzie dolotowym i nie pozwoli rozwing¢ maksimum
mozliwosci catego uktadu. Dobor intercoolera powinien by¢ zatem podyktowany odpowiednimi
obliczeniami lub doswiadczeniem osoby specjalizujgcej sie w tego typu modyfikacjach.

Wyrdznia sie 2 rodzaje intercooleréw; intercooler standardowy oraz intercooler cross-flow.
W standardowym wiot i wylot chtodzonego powietrza sg z tej samej strony w cross-flow - po
przeciwnych, co zapewnia troche lepsze chtodzenie.
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