KLASY OLEJOW SILNIKOWYCH w/g klasyfikacji ACEA
(Europejskie stowarzyszenie producentow samochodow)
(Association des Constructeurs Européens d’Automobiles)

Silniki benzynowe Silniki diesla

Al

Oleje specjalne tzw. "lekkobiezne" B1 |Oleje specjalne tzw. "lekkobiezne"
zmniejszajace zuzycie paliwa zmniejszajace zuzycie paliwa

A2

Oleje wysokiej jakosci B2 |Oleje wysokiej jakosci

A3

Oleje bardzo wysokiej jakosci B3 |Oleje bardzo wysokiej jakos$ci

AS

Oleje najwyzszej jakosci tzw. "lekkobiezne" | B4 |Oleje bardzo wysokiej jako$ci z wtryskiem
zmniejszajace zuzycie paliwa bezposrednim

B5S |Oleje najwyzszej jakoSci tzw. "lekkobiezne"
zmniejszajace zuzycie paliwa.Zalecane do
silnikow turbodotadowanych z/bez wtrysku
bezposredniego

Samochody osobowe (oleje nisko 1 sSredniopopiotowe)

Cl

Oleje o lepkosci HT/HS 1lowSAPS > 2,9 mPa*s zapewniaja oszczgdnosé paliwa > 3,0% i sa preferowane
przez Forda w Europie, a zalecane do silnikoéw Diesla Mazdy, Forda i Jaguar. Oleje lekkobiezne i
niskopopiotowe do silnikéw benzynowych oraz diesla wyposazonych w filtry czastek statych (DPF) i 3-
drozne uktady katalityczne TWC. Zapewniajg zmniejszenie zuzycia paliwa i zwigkszaja trwatos¢ filtrow DPF
i uktadow TWC. Oleje najnizszej lepkosci wysokotemperaturowej oraz najnizszymi limitami SAPS,
przeznaczone do niektorych modeli silnikow.

C2

Oleje o lepkosci HT/HS lowSAPS > 2,9 mPa*s zapewniaja oszczedno$¢ paliwa > 2,5% 1 sa preferowane
przez koncerny Fiat i PSA (Peugeot, Citroén).Oleje lekkobiezne o niskiej lepkosci wysokotemperaturowej dla
silnikow benzynowych i wysokopr¢znych z filtrami czastek statych (DPF) i 3-funkcyjnymi ukladami
katalicznymi TWC. Zmniejszajg zuzycie paliwa i wydluzajg trwatos¢ filtrow DPF i uktadow TWC. Ze
wzgledu na niska lepkos$¢ wysokotemperaturowa HTHS zalecane tylko do niektorych modeli silnikow.

C3

Oleje o lepkosci HT/HS midSAPS > 3,5 mPa*s zapewniaja oszczednos¢ paliwa > 1,0%, a sa preferowane
m.in. przez koncerny BMW, MB, VW. Oleje niskopopiolowe o dobrych wlasciwosciach, stworzone dla
silnikow benzynowych i wysokoprgznych wyposazonych w filtry DPF i 3-drozne uktady katalityczne TWC.
Zwiekszaja trwatos¢ filtrow czastek statych 1 uktadow TWC.

C4

Oleje o lepkosci HT/HS midSAPS > 3,5 mPa*s zapewniaja oszczedno$¢ paliwa > 1,0% (dla klas lepkosci
SAE xW-30), sa preferowane przez koncern Renault-Nissan i firmy montujace jego silniki w swych
samochodach (np. Suzuki) .Niskopopiolowe oleje o bardzo dobrych wiasciwosciach. Stworzone dla silnikow
benzynowych oraz diesla, ktore wyposazone sa w filtry czastek statych oraz 3-drozne uklady TWC.
Zwigkszaja trwatos¢ filtrow DPF i uktadow katalitycznych TWC dzigki niskiemu SAPS

Samochody ci¢zarowe z silnikami diesla

E4

Oleje wysokopopiotowe highSAPS przebieg 100 tys.km — silniki konstrukcji europejskiej

E6

Oleje niskopopiotowe lowSAPS przebieg 100 tys.km - gtéwnie silniki europejskie

E7

Oleje wysokopopiotowe highSAPS przebieg 50 ty$.km — silniiki konstrukcji amerykanskiej (Srednie
przebiegi dla europejskich)

E9

Oleje niskopopiotowe lowSAPS przebieg 50 ty§.km - silniiki konstrukcji amerykanskiej ($rednie
przebiegi dla europejskich)

LowSAPS - bardzo ograniczona ilo$¢ popiotu siarczanowego (<=0,5%), fosforu (0,05%) i siarki (<=0,2%).
Mid SAPS - ograniczona zawarto$¢ popiotu siarczanowego (<=0,8%), fosforu (0,07-0,09%) i siarki (<=0,3%).
Full -(high) SAPS - brak limitow ilosciowych dla popiotow siarczanowych, fosforu i siarki.

ACEA: A5/B5 oznacza,ze jest to olej najwyzszej jakosci tzw. "lekkobiezny" zmniejszajgcy zuzycie paliwa

przeznaczony do silnikow benzynowych 1 wysokopreznych z/bez turbodotadowania i wtrysku
bezposredniego




Klasyfikacja olejow silnikowych amerykanska w/g API

(American Petroleum Institute)

Dzieli ona oleje silnikowe na dwie grupy oznaczone jako:

¢ S (Service) - do silnikéw z zaplonem iskrowym (z ang. - spark ignited engines),
¢ C (Commercial) - do silnikow wysokopreznych (z ang. - compression ignited engines).

Klasy olejow oznaczane sa za pomocg kodu dwuliterowego.Im wyzsza druga litera tym lepsza

klasa.

W grupie pierwszej wyrdznia si¢ klasy jakoSci:

e SA, SB, SC, SD, SE, SF, SG, SH, SJ, SL, SM, SN (tabela 1) - klase¢ SI pomini¢to, aby

unikng¢ pomylek z oznaczeniem migdzynarodowego uktadu jednostek SI.

W grupie drugiej wyro6znia si¢ klasy jakosci:

¢ CA, CB, CC, CD, CD-II, CE, CF i CF-4, CG-4, CH-4, CI-4, CJ-4 (tabela 2).

Tabela 1
API Silniki benzynowe klasa S
SA Oleje nie zawierajace dodatkoéw uszlachetniajacych. (przestarzata)
SB Oleje dla silnikéw z niskim obcigzeniem skonstruowanych przed 1958r. (przestarzata)
SC Oleje dla silnikéw konstruowanych na poczatku lat 60. (przestarzata)
Oleje dla wysoko obcigzonych silnikow (silniki samochodowe lat produkcji konca lat 60 1
SD
poczatku 70). (przestarzata)
SE Oleje do silnikow konstruowanych w latach 70-tych. (przestarzata)
SF Oleje do silnikow o konstrukcji z lat 80-tych. (przestarzata)
SG Olej dla najwyzszych wymagan. Jak SF + ochrona przed tworzeniem osadu. Oleje te
wprowadzone zostaly pod koniec lat 80-tych. (przestarzata)
SH Specyfikacja wprowadzona w 1993r. Podwyzszono wymogi dotyczace odpornosci na
utlenianie oraz ochrong przeciw korozji. (przestarzata)
Specyfikacja wprowadzona w 1996 roku. Tak samo jak SH + lepsze parametry pracy w
SJ niskich i wysokich temperaturach, lepsza wspolpraca z katalizatorami oraz zwigkszona
oszczedno$¢ paliwa. (obowigzujaca)
Specyfikacja wprowadzona w 2001r. zastepujaca klasyfikacje SJ. Oleje do wszystkich
SL silnikow uzywanych obecnie. Doskonata ochrona silnika w wysokich temperaturach oraz
zmniejszone zuzycie oleju 1 paliwa. (obowigzujaca)
SM Specyfikacja, weszta w zycie w lipcu 2004r do benzynowych silnikow aut osobowych.
(obowiazujaca)
SN Specyfikacja, weszta w zycie w lipcu 2004r do benzynowych silnikéw aut osobowych.

(obowiazujaca)




Tabela 2
API

CA

Silniki diesla klasa C

Oleje dla silnikéw z niewielkim obcigzeniem. (przestarzata)

CB

Oleje dla silnikéw z niewielkim obcigzeniem. Charakteryzuja si¢ lepszymi wlasnosciami
przeciw zuzyciowymi w stosunku do olejow klasy CA. (przestarzata)

CD

Oleje do silnikow zardwno wolno ssacych jak i dotadowanych. Zapewniaja ochrong przed
zuzyciem, korozjg oraz chronig przed powstawaniem osadow wysokotemperaturowych.
(przestarzala)

CD-1I

Oleje do dwusuwowych silnikéw Diesla. (przestarzata)

CE

Oleje do dotadowanych silnikow wysokopreznych, pracujacych pod duzym obcigzeniem
zaro6wno przy wysokiej, jak 1 niskiej predkosci obrotowe;j. (przestarzata)

CF-4

Oleje do szybkoobrotowych czterosuwowych silnikdw wysokopreznych. Zastgpuje
klasyfikacje CE w silnikach Diesla zasilanych paliwem o niskiej zawartos$ci siarki.
(obowiazujaca)

CF

Specyfikacja olejow silnikowych dla silnikow wolno ssacych oraz dotadowanych,
pracujacych pod duzym obcigzeniem, zasilanych paliwem o zréznicowanej jakosci.
(obowiazujaca)

CF-2

Oleje do wysoko obcigzonych dwusuwowych silnikow wysokopreznych. Zastepuje
klasyfikacj¢ CDII. (obowiazujaca)

CG+4

Oleje te produkowane od okoto 1998 r. przewyzszaja oleje klasy CF-4. Stanowi standard
dla nowoczesnych 4-suwowych silnikéw Diesla. (obowigzujaca)

CH-4

Jest stosunkowo rzadko uzywanym olejem najnowszej generacji od roku 2001.
(obowiazujaca)

Cl-4

Jedna z najwyzszych klas jakos$ci olejow wprowadzona w 2002. Oleje tej klasy uzywane
s dla najnowoczes$niejszych, wysokopreznych 4-suwowych wysokoobrotowych silnikow
Diesla przede wszystkim aby podnie$¢ poziom redukeji emisji szkodliwych substancji.
Przewidziana dla samochodéw wyposazonych w nowoczesne systemy oczyszczania
spalin. (obowiazujaca)

CJ-4

Najnowsza specyfikacja do silnikow diesla, oleje tej klasy uzywane sg dla
najnowoczesniejszych, wysokopreznych 4-suwowych wysokoobrotowych silnikéw Diesla
przede wszystkim aby podnie$¢ poziom redukcji emisji szkodliwych substancji.
Przewidziana dla samochodow wyposazonych w nowoczesne systemy oczyszczania
spalin. przekracza poprzednie wymagania odnosnie ochrony silnika odktadajacych si¢
depozytow oraz zuzyciu oleju. Olej ukierunkowany pod najnowsze normy emisji spalin




Klasyfikacja lepkosciowa olejow w/g SAE
(Society of Automotive Engineers-Stowarzyszenie Inzynierow Motoryzacji)

Klasyfikacja SAE dzieli oleje na podstawie parametrow uzytkowych. SAE wyréznia 14 klas
lepkosci.

* 6 klas zimowych oznaczonych liczbg 1 literg W: OW, 5W, 10W, 15W, 20W, 25W;
* 8Kklas letnich: 8, 12, 16, 20, 30, 40, 50, 60.

Klasy zimowe ustalone sg wedlug nastepujacych czynnikow:

* maksymalna lepkos¢, jaka osiagna¢ moze olej w danej ujemnej temperaturze
* graniczna temperatura pompowalnosci
* minimalna lepko$¢ w temperaturze 100°C

Klasy letnie klasyfikowane sg wedlug czynnikow:

* minimalna lepko$¢ w temperaturze 100°C
* maksymalna lepko$¢ w temperaturze 100°C
* minimalna lepko$¢ w temperaturze 150°C 1 obcigzeniu $cinajacym rownym 109 1/s (HTHS)

W przypadku olejow catorocznych musza by¢ spelnione kryteria dotyczace czgéci letniej i zimowe;.
Symbole liczbowe nie majg zadnego zwigzku z rodzajem oleju. W przypadku olejoéw syntetycznych
z bazami grupy IV 1 V wystepuja oleje zarowno 0W20, jak i 25W50, tak samo w przypadku olejow
mineralnych wystepuja w zakresie lepkosci takim samym jak syntetyczny. Potoczne odczytywanie
olejow np. SW40 jako syntetyczny, 20W50 jako mineralny jest bledem, gdyz lepko$¢ nie moéwi nic
o jakosci oleju i1 informacji z jakiej grupy pochodzi.

Klasy letnie 8 i 12 dotycza olei do silnikow, jakie maja by¢ skonstruowane w przysztosci.

LEPKOSCZIMOWA | LEPKOSC WYSOKOTEMPERATUROWA
20 dla wigkszosci silnikow olej zbyt wodnisty,
-40° 1 ow stabo chroniacy jednostke
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& 50 olej ,gesty” - do mocno
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60 olej do silnikow aut sportowych,
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