Wolne koto pasowe alternatora — dziatanie i diagnostyka

Wolne koto alternatora fot.powyzej

Wraz z rozwojem silnikdw ich konstruktorzy majg do rozwigzania coraz
wiecej problemow. Przyczynami sg miedzy innymi wzrost mocy

i momentu obrotowego, a takze przystosowywanie jednostek
napedowych do wprowadzanych norm czystosci spalin. Najwieksze
problemy, jakie napotykajg konstruktorzy, dotyczg oczywiscie silnikow
wysokopreznych, ktére sg wcigz modyfikowane w celu spetnienia
rygorystycznych norm Euro 4, 5 oraz 6. Zwlaszcza ostatnia z nich jest
bardzo ktopotliwa. Wzrost sit, ktdre oddziatujg na wat korbowy, przektada
sie miedzy innymi na nierdbwnomierng predkos¢ obrotowg kota pasowego
na wale. To z kolei przyczynia sie do powstawania wibracji oraz drgan
skretnych, ktore powodujg nadmierne zuzycie tozysk oraz paska
pomocniczego. Objawem takiej sytuacji moze by¢ hatas generowany
przez wspomniany pasek, co w skrajnych przypadkach moze prowadzic¢
nawet do uszkodzenia watu korbowego.

Aby poradzi¢ sobie z wysokim momentem obrotowym w silnikach
wysokopreznych, konstruktorzy stosujg miedzy innymi dwumasowe kota
zamachowe, ktore sg zmorg dla uzytkownikow. Ttumik drgan skretnych
zostat zastosowany takze w kotach pasowych, ktére mozna spotkac
pod nazwg TVD. Pomiedzy dwoma czesciami metalowymi znajduje sie
po prostu gumowy tgcznik, ktory petni role ttumika. Oprocz
dwumasowego kota zamachowego oraz kota pasowego ttumienie drgan
skretnych odbywa sie takze na kole pasowym alternatora. Jego uzycie
w tym miejscu podyktowane jest miedzy innymi uzyciem coraz
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mocniejszych alternatorow, ktore powodujg bardziej dotkliwe wahania
predkosci, wstrzgsy oraz wibracje.

Za kazdym razem, gdy silnik zwalnia, np. podczas zmiany biegu lub
wytgczania silnika, sita bezwtadnosci alternatora stawia opor paskowi.
Sprzegietko dziata jako “wolnobieg” alternatora, gdy pasek nagle wytraca
predkos¢. Zapobiega ono slizganiu paska oraz redukuje jego drgania,
zuzycie i poziom hatasu.

Do ich wyttumienia na alternatorze stosuje sie dwa rézne systemy.
Pierwszym z nich jest sprzegto jednokierunkowe OWC (z ang. One Way
Clutch). Drugi wykorzystuje sprzegietko alternatora OAD (z ang.
Overruning Alternator Decoupler).

Sprzegto jednokierunkowe OWC moze obracac sie swobodnie w jednym
kierunku, natomiast blokuje sie w kierunku odwrotnym. Jesli wiec
predkos¢ obrotowa rozpedzonego alternatora jest wieksza niz predkosc¢
paska, ktora podyktowana jest predkoscig watu korbowego, to naped

na o$ urzadzenia elektrycznego jest roztgczany. Obraca sie ona
swobodnie, alternator nie jest niepotrzebnie wyhamowywany, a praca
paska jest bardziej stabilna. Jesli predkos¢ watu korbowego ponownie
zaczyna rosngc, naped jest wigczany.

Koto pasowe z systemem OWC

Réznica w sprzegle OAD polega na tym, ze zezwala ono na niewielki kat
obrotu w kierunku przeciwnym. Jest to bardzo korzystne przede
wszystkim podczas spadkow predkosci obrotowej silnika, np. przy jego
wytgczaniu lub zmianie biegow. Niewielkie ruchy w przeciwnym kierunku
stuzg réwniez absorpcji niestatej predkosci paska. W przypadku szeroko
stosowanych kot firmy Gates tatwo mozna odr6znic OWC od OAD.
Pierwsze majg zwykle kolor stali wolnej od rdzy. Kota OAD sg najczesciej
w kolorze czarnym i mozna je spotka¢ w dwdch wersjach — suchej oraz
mokrej. Wersja sucha jest starszym rozwigzaniem i poznamy jg po
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plastikowej ostonie chronigcej przed zanieczyszczeniami. Mokre kota
OAD posiadajg zazwyczaj stalowe gumowane ostony.

Koto pasowe z systemem OAD

Nalezy pamietac, ze kot OAD oraz OWC nie mozna stosowac
zamiennie. Nie nalezy nigdy montowac kota z systemem OAD, jeSli
docelowo byto zastosowane koto OWC, i na odwrét. Bedzie to prowadzié
do przedwczesnego zuzycia tych elementéw oraz napinaczy, ktére mogg
nawet pekac. Przy kazdej wymianie paska wieloklinowego oraz
alternatora producent zaleca wymiane takze kota pasowego

na alternatorze. Podejrzewajgc uszkodzenie alternatora, np. poprzez
spadek jego mocy lub wyswietlany btgd na desce rozdzielczej, trzeba
najpierw wzig¢ pod uwage zuzycie kota pasowego.

Diagnostyke kota pasowego mozna sproébowac przeprowadzi¢
samodzielnie zaréwno “na samochodzie”, jak i poza nim. Jesli mamy
zamontowane uszkodzone koto pasowe, powinniSmy na biegu jatowym
wypatrywac nietypowych ruchow napinacza. Kolejnym sposobem jest
wyltaczenie silnika podczas pracy na wysokich obrotach. Nie jest to moze
najzdrowsze dla jednostki, ale jesli ustyszymy nietypowe dzwieki
dobiegajace z alternatora, moze to swiadczyC o zuzyciu tozysk w kole
pasowym.

Majgc zdemontowane koto pasowe alternatora rowniez, mozna
przeprowadzi¢ jego diagnoze. W przypadku kota z systemem OWC da
sie je sprawdziC recznie bez zadnych dodatkowych narzedzi. Jedng reka
chwytamy za zewnetrzny pierscien, a drugg rekg za wewnetrzny.
Powinna by¢ mozliwosc¢ obrotu tylko w jedng strone. Do przetestowania
kota z systemem OAD potrzebne jest np. imadto oraz odpowiedni klucz.
Wewnetrzna sprezyna OAD jest bardzo mocna i dlatego nie bylibysmy



w stanie zdiagnozowac kota jedynie przy pomocy dtoni. Przed
zamocowaniem kota w imadle, nalezy owing¢ je starym paskiem.
W przeciwnym razie mozna je uszkodzi¢. Po docisnieciu kofa z paskiem
w imadle nalezy delikatnie i ptynnie obraca¢ watem OAD. W kierunku
najazdu powinien obracac sie swobodnie, natomiast w kierunku pracy
powinno by¢ wyczuwalne niewielkie uczucie sprezystosci.

N

Pekniety napinacz fot. powyzej

Jesli wat bedzie obracat sie w obie strony swobodnie lub Slizgat

w kierunku jazdy pod obcigzeniem, najprawdopodobniej uszkodzone
zostato sprzegto. Na skutek tego alternator nie bedzie tadowat.
Generowane ciepto doprowadzi do uszkodzen oraz przebarwien. Jesli
wat nie obraca sie w zadng ze stron, uszkodzeniu mogta ulec sprezyna
lub tuleja. Przyczyng w takim przypadku mogg by¢ duze drgania skretne,
np. w wyniku niepracujgcego jednego z cylindrow.

Wymiane kota pasowego w alternatorze zaleca sie co ok. 100-120 tys.
kilometréw. W praktyce powinno sie je wymienia¢ za kazdym razem
kiedy zmieniamy pasek, ktory z roznych powodow moze by¢ czasem
wymieniany czesciej, np. podczas naprawy uktadu rozrzadu.



